


volledig verklaarbaar door bijvoorbeeld het 

beperkte aantal leidingkilometers en door de 

geografische ligging van de leidingen? Of spelen 

ook organisatorische redenen een rol? Voorzien 

bijvoorbeeld de bedrijfsprocessen er in voldoende 

mate in dat de registratie van en de vervolgacties 

bij incidenten systematisch en gestructureerd 

worden uitgevoerd? 

 

Incidenten en bijna-incidenten 

Het Bevb maakt onderscheid tussen ‘ongevallen 

en ernstige incidenten’ en ‘overige incidenten of 

near misses’. Bij de eerste categorie is directe 

melding aan de ILT en/of de Onderzoeksraad 

voor Veiligheid (OVV) verplicht.  

Zware incidenten zijn zeldzaam; in de afgelopen 

vijftien jaar zijn geen doden of zwaargewonden 

gevallen bij buisleidingincidenten. Het aantal 

incidenten met schade aan de leefomgeving 

bleef in die periode beperkt tot enkele tientallen.  

In 2013 waren er drie incidenten, die hebben 

geleid tot (tijdelijke) bodemvervuiling. 

Kleinere incidenten van de tweede categorie 

komen vaker voor, maar ook dat aantal is relatief 

bescheiden. Het soort incidenten varieert; bij 

voorbeeld: 

 waarneming achteraf van niet gemelde 

werkzaamheden, waardoor de exploitant ook 

geen toezicht kon houden. 

 het onvoorzien aantreffen van een 

vliegtuigbom, waarbij uiteraard direct risico-

reducerende maatregelen zijn getroffen. 

Doorgaans is geen sprake van direct bedreigende 

omstandigheden. 

 

Rapportageplicht  

Sinds het Besluit externe veiligheid buisleidingen 

(Bevb) in 2011 in werking is getreden, verstrek-

ken de beheerders van buisleidingen aan de 

Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT) 

jaarlijks een overzicht van de ongewone voor- 

vallen en bijna-incidenten. Voor de exploitanten 

van hoge druk gasleidingen en olieproducten is 

zo’n overzicht verplicht. Anticiperend op hun 

rapportageplicht gingen vrijwel alle beheerders 

van de leidingen voor ‘overige stoffen’ in op het 

verzoek van de ILT om inzage te geven in de 

gegevens. 

 

Lering 

In enkele gevallen ontstaat schade, bijvoorbeeld  

aan de coating vanwege graafwerkzaamheden. 

Altijd geldt dat partijen leren van (de toedracht 

van) het incident om de kans op herhaling te 

verminderen en daarmee het risico verder te 

reduceren.  
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